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Autotonta pdivid vietetddn jdlleen eri puolilla maailmaa. Tavallisesti moot-
toriliikennettd kritisoidaan sen ympéristovaikutuksista; autoilu onkin eitta-
mattd merkittdvimpid yksittdisiad tekijoitd ihmisen aiheuttamassa ilmaston-
muutoksessa. Tdmd huomio on johtanut toisaalta vaatimuksiin suosia ja
edistdd joukkoliikenteen ja muiden vaihtoehtoisten liikkkumismuotojen kéyt-
t0d, toisaalta siirtyd vaihtoehtoisiin polttoaineisiin. Takku jittdi tilla kertaa
kuitenkin sikseen autojen ilmastovaikutukset, haihattelun ydinvoiman kii-
vaaseen lisdrakentamiseen nojaavasta vetytaloudesta seki biopolttoaineiden
massatuotannossa tarvittavien valtavien monokulttuuri-viljelmien ongelmat.
Sen sijaan tarkastelemme litkennettd osana kaupunkilais-teollisen sivilisaa-
tion rakenteellista vikivaltaa ja terroria.

Vaikka inhimillisen kdrsimyksen ja kuoleman pelkistiminen tilastoiksi
ja numeroiksi on vihintdidnkin mautonta, auttavat seuraavat luvut kenties
asettamaan liikenteen ja litkenneonnettomuudet oikeaan mittasuhteeseen.
”Maailman litkenneonnettomuuksissa kuolee vuosittain yhteensi noin mil-
joona ihmisti ja 23 miljoonaa ihmisti loukkaantuu™!. Vikilukuun suhteutet-
tuna autot tappavat jota kuinkin yhtd tasaiseen tahtiin kaikkialla missé ikina
kulkevatkaan. Liikenneperéisten ilmansaasteiden aiheuttamiin sairauksiin
kuolee vield useampi kuin onnettomuuksissa — WHO:n mukaan arviolta
1,5 miljoonaa ihmisti2. Yhteensi siis jopa 2,5 miljoonaa ihmisti kuolee
ja kymmenet miljoonat sairastuvat liikenteen johdosta. Vertailun vuoksi:
eri arvioiden mukaan 1900-luvun aikana sodissa, sisdisissid konflikteissa ja
valtioterrorin uhreina kuoli vuosittain keskiméérin 1,7 — 2,6 milj. ihmisti.
Namad luvut sisdltdvit kaksi maailmansotaa sekd mm. Yhdysvaltojen ja kom-
munististen valtioiden masinoimien sotien ja terrorin uhrit®. Vaikka sotien
vaatima uhriluku on jélleen kasvussa, on viime vuosina liikenteen seurauk-
sena yhd kuollut enemmén ihmisid kuin sodissa. Heidi Havansin sanoin
autoilua voikin yleisesti hyviksytyn asemansa johdosta pitdi “yhteiskuntam-
me jdrjestdytyneimpéni ja laajamittaisimpana omia jdsenidin eliminoivana
ja heille kérsimysti tuottavana jirjestelmina”?,

ADB: Liikenneonnettomuuksista miljardien vahingot Kaakkois-Aasian maille
Air Pollution Fatalities Now Exceed Traffic Fatalities by 3 to 1

Deaths by Mass Unpleasantness: Estimated Totals for the Entire 20th Century
Havansi, Heidi. Autoilu, rakenteellinen vikivalta ja vegetarismi.
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http://global.finland.fi/uutiset/teksti_popup.php%3Fid%3D4010
http://www.earth-policy.org/Updates/Update17.htm
http://users.erols.com/mwhite28/warstat8.htm
http://www.helsinki.fi/jarj/hyve/kirj/autoilu.html

Ihmiset eivit ole ainoita liitkenteen uhreja, vaan myos toislajiset eldimet
joutuvat autojen terrorin kohteeksi. Arviolta neljasti seitseméddn miljoonaa
eldintd menettdd henkensd vuosittain Suomen maanteilld: sammakoita, myy-
rid, lintuja, oravia, janiksii, kettuja, supikoiria, poroja, hirvid Hirvikolareiden
midrd Suomen maanteilld on viime vuosina kasvanut, ja vuonna 2001 niitd
tapahtui jo yli kolme tuhatta. Hirvikolarikeskustelua leimaa sama suhteelli-
suuden tajun puute, miki vaivaa kaikkea villielamiéd koskevaa keskustelua.
Jos jossain ihmisasutuksen liepeilld on nédhty vaikkapa susia, ja paikallinen
perimitieto tietdd kertoa ettd “kylld se tais olla vuonna 1880 kun karhu kévi
naapurin isdnnin péélle”, niin tunnetusti tistd syntyy iltapdivilehdissa pel-
koa, vihaa ja murhanhimoa lietsova kohujuttu. Samaan aikaan autot tappavat
ja vammauttavat kymmenid miljoonia ihmisid vuosittain kautta maailman,
muista eldimistd puhumattakaan — eiki juuri kukaan silti kyseenalaista auto-
jen olemassaoloa!

Ajatus siitd ettd hirvi olisi syyllinen hirvikolariin on tdysin absurdi. Tama
on kuitenkin valtiovallan ja mediapropagandan syottimé julkinen mielipide,
eikd sattumalta. Kaupunkilais-teollinen sivilisaatio tarvitsee syntipukkeja
karistaakseen epiilykset niskoiltaan, sdilyttddkseen uskottavuutensa. Sen on
kerta toisensa jidlkeen, jokaisen onnettomuuden kohdalla erikseen pystyttivi
kddntdamadan meiddn huomiomme pois siitd tosiasiasta, ettd kaupunkilais-
teollisen sivilisaation edellyttama liikenne, ja teollinen jérjestelmi kokonai-
suudessaan, ovat itse asiassa rakenteellista vikivaltaa. Niinpd yhtd lailla
litkkenneonnettomuuksien kuin muidenkin teollisten onnettomuuksien tai ka-
tastrofien jilkeen alkaa vilittomaisti yksittdisen syyn, syyllisen tai syyllisten
etsiminen.

Jokainen yksittdinen onnettomuus — kaikista miljoonista onnettomuuksis-
ta joita kaikkialla megakoneen piirissd tapahtuu piivittdin — tiytyy saada
ndyttimiin ainutkertaiselta ja poikkeukselliselta. Jokaiselle on loydettivi
syynsi. Jokaisen onnettomuuden on oltava visymyksen, juopumuksen, inhi-
millisen erehdyksen, piittaamattomuuden, teknisen vian, ryssien tai hirven
syytd, silld henkiloautoja, 6ljytankkereita, kemikaalirekkoja, tehtaita tai kai-
voksia ei yksinkertaisesti saa kyseenalaistaa. Niitid ei voi kyseenalaistaa,
sellaista voi olla vaikea edes ajatella. Sind olet syyllinen, ei tdima jarjestelma.
Megakone toimisi moitteettomasti jos vain sind et olisi niin vajavainen. Tur-
vallisuus onkin kiinni asenteesta: tarvitaan valistusta ja asennekasvatusta,
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ja jonain pdivéni kaikki toimii tdydellisesti. Yksikdidn ihminen ei tee endi
ainuttakaan kohtalokasta virhetti eikd yhteenkéén laitteeseen tule ylldttavaa
vikaa. Sind pdivdnd kun me kaikki olemme tidydellisia ja erehtyméattomid —
kun olemme eldmii kuolleeksi rahaksi ja tavaraksi jalostavan megakoneen
moitteettomasti toimivia, virheettomié osia — sind pdivind olemme piisseet
eroon onnettomuuksista.

On ilmiselvii, ettd tillainen litkenne- ja tyoturvallisuusreformisteille omi-
nainen usko valistuksen ja asennekasvatuksen voimaan on tdysin harhaista.
Liikenneonnettomuudet, samoin kuin tyStapaturmat, teolliset onnettomuu-
det, saastepdistot, katastrofit ja resurssisodat ovat erottamaton ja jatkuva,
pdivittdinen osa kaupunkilais-teollisen sivilisaation olemassaoloa. Ne ovat
hinta jonka maksamme téstd hyvinvoinnistamme, tai paremminkin sen il-
luusiosta. Paitsi ettd onnettomuudet ovat jokapiivdisid, ne ovat myos asioita
joille kukaan ei lopulta voi mitéin, ja joista kukaan ei oikeastaan ole vas-
tuussa. Pitkélle viety tyonjako ja erikoistuminen ovat johtaneet siihen, etti
olemme tulleet riippuvaisiksi sosiaalisista ja teknologisista rakenteista, jotka
ovat liian suuria jotta voisimme niitd kisittdd; rakenteista joita emme hallitse,
joihin emme pysty vaikuttamaan. Massayhteiskunnan teknologia vieraan-
nuttaa meidét toisistamme, ja henkilokohtainen vastuu tulee mahdottomaksi
kadoten jonnekin kasvottomiin instituutioihin.

Teollisuuden, teknologian ja massayhteiskunnan vastustaminen ei ole
uusi ilmid. Luddiitit tuhosivat teollisen vallankumouksen kynnykselld, 1700-
luvun Englannissa koneita ja tehtaita pyrkimyksenéén estidd elimén koyhty-
minen ja ankea tulevaisuus kaupunkilais-teollisessa ympéaristossd. S0-luvun
beat-sukupolven ja sitd seuranneen 60-luvun vastakulttuurin piirissd monet
hylkésivit radikaalilla ja henkilokohtaisella tavalla kaupunkilais-teollisen
sivilisaation, jonka olemassaolo perustui heidén nikemyksensd mukaan “yh-
teiskunnalliseen valheeseen” ja pakkoon. Télld hetkelld teknologian ja sivili-
saation kritiikkid jatkaa vahvimmin primitivismini tunnettu ajattelun virtaus,
jonka juuret ovat mm. yhteisollisessd anarkismissa ja alkuperdiskansojen
kamppailuissa sivilisaation valloituspyrkimyksid vastaan.

Téssd yhteydessd on kenties paikallaan vastata syytokseen, joka teknolo-
giakriitikkoja vastaan usein esitetddn. Syytoksen mukaan primitivistit jit-
taviat huomiotta kehittyneen teknologian tarjoamat edut, tai vihéttelevit
niitd. Tdma syytds on perédton. Primitivistit eivit jitd néitd viitettyjad etuja
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huomiotta, mutta he pitivit niistd maksettavaa hintaa (kaikkeen elolliseen
kohdistuva tuho, kuolema, sairaudet, yksindisyys, vieraantuneisuus, eldimén
merkityksettomyys. . .) tdysin suhteettomana mahdollisesti saatuun hyotyyn
nihden. Teknologisen sivilisaation puolustajat esittdvi varsin usein nyky-
aikaisen lddketieteen, terveydenhuollon ja kirurgian esimerkkind modernin
yhteiskunnan kiistimittomistd saavutuksista. Ilman niiti ei timén viitteen
mukaan voitaisi parantaa lukuisia ihmiskuntaa vitsaavia sairauksia tai hoitaa
vakavia vammoja saaneita potilaita. Ja autojen vastustajilta voisi kysyai, kuka
kuljettaisi kiireellistd apua tarvitsevat hoitoon jos ei ambulansseja olisi?

Nykyaikainen ldiketiede ja kirurgia eivit kuitenkaan ole mitdin muuta
kuin sivilisaation epétoivoinen yritys paikata niitd vahinkoja jotka se itse ai-
heuttaa. Valtaosan tartuntataudeista — mm. sukupuolitaudeista, ja vaikkapa
influenssan — tiedetdédn olevan seurausta sivilisaation juurilla tapahtunees-
ta eldinten kesyttamisesti ja paikallaan pysyvédn asutukseen siirtymisesté.
Ihmisen ja muiden eldinten vélisen vuorovaikutuksen lisdinnyttyd kesytta-
misen myotd kehittyi aivan uusia taudinaiheuttajien kantoja. Epidemiat eivit
my0skéin olleet mahdollisia ennen sivilisaation tuottamaa véaestonkasvua ja
-keskittymistd. Vakavat onnettomuudet, kuten juuri liikenneonnettomuudet,
tyOtapaturmat ja saaste- tai siteilypiistot puolestaan ovat jarjestdédn tekno-
logisen jérjestelmin aiheuttamia. Kun tdhin lisdtddn vield elintasosairaudet
(esim. sydén- ja verisuoni-, seké tukirangan sairaudet) sekd mm. pitkélle
jalostetun ja kemikalisoituneen ravinnon aiheuttamat syopasairaudet, alkaa
ndyttdd ilmeiseltd ettd sivilisaatio tuottaa enemmén kirsimyksid, sairauksia
ja kuolemaa kuin pystyy niitd parantamaan. On syytd muistaa myos, ettd pirs-
toessaan elinvoimaiset paikallisyhteisot kaupunkilais-teollinen sivilisaatio
pirstoi samalla mahdollisuuden omavaraiseen, kokonaisvaltaiseen ja enna-
koivaan terveyden ylldpitoon, tehden ihmiset riippuvaisiksi keskitetyista
sairaidenhoitolaitoksista.

Autoton pdivd nykyisessd muodossaan tarjoaa megakoneen tuottamiin
ongelmiin jotakuinkin yhtd mullistavia ratkaisuja kuin roska péivéssi -litke
osaltaan. Vaikka molempien projektien taustalta on l0ydettivissé jonkinlai-
nen kisitys ympdristdoongelmista’, ne tuntuvat kuitenkin olevan enemmén
huolissaan porvarillisen kaupunkiympériston puhtaudesta ja viihtyisyydes-
td. Yhdessd ne ajavat roskatonta, autotonta, idyllistd kaupunkikeskustaa,



jossa valistuneet kansalaiset voivat kahvikupposen dérelld pohdiskellen har-
joittaa globaalilla orjataloudella lunastettuja demokraattisia vapauksiaan.
Autottomuudellaan kerskailevan kaupungin asukkaan tekopyhyys paljastuu,
kun paljastetaan valtava ndkymdton autoilu josta kaikki kaupunkilaiset ovat
riippuvaisia. Ruoka, vaatteet, kengit, pakettitalot, huonekalut, kodin elektro-
niikka, pdivén lehdet, sievit kahvikupposet, polkupyorit, pesukoneet, reilun
kaupan ekotuotteet. . . kaikki miti kaupunkilainen — tunnollisesti pyoriile-
vi ekokaupunkilainenkin — ikind ostaa, kiyttdd ja kuluttaa, autoilee hinen
luokseen, ja monesti vieldpd maailman eri resurssisotien ndyttamoilta.

Vallalla on tyrannia, joka uskottelee meille ettid palkkaorjuus seké tavaroi-
den ja eldmysten ostelu ovat ”vapautta” — ja timikin kuvitteellinen vapaus
turvataan vain silld ehdolla, ettd yksin Suomessa 400 sattumanvaraisesti
valittua thmistd sekd miljoonia toislajisia eldimid uhrataan vuosittain teiden
ritareille. Vihintdén yksi ihminen teloitetaan péivittdin edistyksen alttarilla.
Taminko me aiomme todella hyviksyé vilttdméattomani?

Eldamén uhraaminen yhé uusien teiden ja yhd vankemmin linnoitettujen
autojen alle on kerta kaikkiaan lopetettava. Autot on pysdytettidvi ja tehti-
vi toimintakyvyttomiksi, uusien teiden rakentaminen on estettivd — eika
tdma kaikki onnistu vain symbolisesti protestoimalla. Voimme toki irtau-
tua hetkeksi pdivittédisistd rutiineistamme kirjoittaaksemme vetoomuksen tai
heilutellaksemme kylttid, ja omantuntomme niin hieman tyynnyttya jatkaa
entiseen tapaan. Mutta jos todella haluamme lopettaa megakoneen tuottaman
joukkotuhon — josta liitkenne on vain yksi osa — on meidéin tehtdva henkilo-
kohtainen valinta ja hylittivd megakoneen valheellinen maailma. Muutos
joka eldamin puolustamiseksi tarvitaan on viistamittd kokonaisvaltainen, ja
se voi tapahtua ainoastaan niin ettd muutamme radikaalisti oman elimdmme
suuntaa. Vanhassa, valheellisessa, tukahduttamiseen ja murhaan perustuvas-
sa maailmassa ei ole juuri mitdén sdilyttimisen arvoista, eiki siten meiddn
totutussa elamissammekiin.

Jatkossa autoton piivi olisikin parasta omistaa suoralle toiminnalle au-
tojen ylivaltaa vastaan. Ei myoskédédn ole mitiiin syyté rajata autottomuutta
vain yhteen pdiviin tai viikkoon vuodessa: tdysin autotonta pdivii parempi
ja kenties jopa realistisempi tavoite olisi tdysin autoton eldmd.

-Fernest Rosty
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